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<g) Bindung zum Halten des vorderen Endes eines Schuhs auf einem Langlaufski 



Die vorliegende Erfindung betrtfft eine Bindung zum Hal- 
ten des vorderen Endes eines Schuhs auf einem Langtauf ski. 
Oiese Bindung ist dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
dem Vemegelungsschieber und der festen Gleitschiene 
mindastens etn Gleitetement aus Kunststoffmaterial einge- 
fugt ist, welches auf der Seite, welche der Retbung unter- 
worfen ist, welche sich aus der relativen Bewegung zwi- 
schen dem Vemegelungsschieber und der Gleitschiene er- 
gibt, querverlaufende Vorsprunge aus relativ biegsamem 
Material aufweist, welche derart plastisch Oder elastisch 
verformt sind, da& sie immer mit einen besttmmten Oruck 
gegen die Seite gedruckt werden, auf welcher sie wahrend 
der Langsbewegung des Verriegelungsschtebers gleiten. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Bindung zum 
Halten des vorderen Endes eines Schuhs auf einem 
LanglaufskL 

Es sind bereits Vorderbindungen fur LangJaufskier 
bekannt, welche einen Verriegeiungsschieber aufwei- 
sen der unter der Wirkung eines Steuerhebels, welcher 
am Bindungsgehause angelenkt ist, in Langsrichtun* be 



wegbar in einer auf dem Ski befestigten Gle schipne " cnKeit ?" ° er ^rliegenden Erfindung ergeben sich au 
momiert ist Dieser Schieber ^J^nSSS^ '° Ausfuhrungsbei 



monnert ist Dieser Schieber weist an seinem vorderen 
fcnde einen sich quer erstreckenden Haken auf welcher 
fest mit einem Steg verbunden ist welcher ihn nach 
.nmten verlangert und welcher sich horizontal uber einer 
auf der Oberseite des Skis befestigten FuBplatte er- 
streckt. Dieser Steg greift gleitbar in eine Langsgleit- 
schiene em, welche auf der Oberseite des Skis befestigt 
ist Die Bindung weist auBerdern einen frontalen An- 
schlag auf, welcher sich in Querrichtung erstreckt und 



Verriegeiungsschieber und der Gleitschiene ergibt, 
querverlaufende Vorsprunge aus relativ biegsamem 
Material aufweist, welche derart plastisch oder elastisch 
verformt sind, daB sie immer mit einem bestimmten 
Druck gegen die Seite gedruckt werden, auf welcher sie 
wahrend der Langsbewegung des Verriegelungsschie- 
bers gleiten. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmog- 
hchkeiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus 
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spielen in Verbindung mit der Zeichnung. Darin zeigen- 
Fig. 1 eine vertikale Teillangsschnittansicht einer 
Vorderbindung fur einen Langlaufski in der Verriege- 
lungsposition gemafJ der Erfindung, 

Fig. 2 eine Schnittansicht langs der Linie II-II der 
Fig- 1. 

Kg. 3 eine vertikale Langsschnittansicht der Vor- 
derbindung der Rg. 1 inderEntriegelungsposition,und 
Fig. 4 eine vertikale Teillangsschnittansicht einer ab- 



welcher hinter dem Bindunksgehause ln3n,. i« g a vertl ™ e Teillangsschnittansicht einer ab- 

£eser Anschlag e^^^ ^ ^SS^^"^ *™ V ° rd ~ bi " d "<* 

und dem Haken des S^b<S^^ U erlSa^S fZm T- ^fl? ™! emem Lan e Iauf ^ 2 darge- 
Verhakungsachse zu haltei^l^aiS ^e«?^ T\ ' ^ ^ S ° h,e 4 deS Schuhs an ihrem vorderen 
der Sohle des Schuhs Zrg^tenhZZ dnVnZJ*? * Ende . mit . e.ner querverlaufenden Verhakungsachse 5 
lungsposiuon befindet s^wt ^JZ^^t der^nM *4 we ^ ^ der Unteren Seite 

einer solchen Position daQ der lUJ^d^KM^^- -m- f ,1, 4 ers . treckt D,e Vorderbindung 1 weist in 
Abstand von dem ^ frontale7AnShirj "bhcher We.se ein Gehause auf. an welchem ein Steuer- 

Das vordereEnde^^ H" f' ° rgan ^ M ««■ w « ,cher 

verhakt werden, indem dteJSrSSSid* " ew *g"«* «nes Verriegelungsschiebers 6 ver- 

dem vorderen Ende der ^V3tonfa£££££ d?n IT* Y^'^ hu W0«den sind das Gehause 

Raum eingreift, welcher zwischen dem Aiken , und d™ d ? r . , B ' ndu "g , ™d ihr Steuerhebel in der Zeichnung 

dung de^KS^^^S^^t J£" .^el-gsschiebefe, welcher aus einem ab- 
ber und sein Haken verschoben ^^SKfdfc we « *' 5* krQmmten ^element besteht, 
unmittelbare Nahe des frontalen Anschlages kommt E A IT • a " se,ne . r y or derse,te einen Haken 7 auf, welcher 
diesem Augenblick spann. der HaTen d /tl^lV" 40 "streckt und welcher in dieser 



diesem Augenbl.ck spannt der Haken die Verhakungs- 
achse des Schuhs fest und halt sie zwischen sich und dem 
trontalen Anschlag gefangen. 

Allgemein bestehen der bewegbare Verriegeiungs- 
schieber und die feste Langsgleitschiene. in welcher sich 
der Schieber verschieben kann, aus Blechteilen mit er- 
hohtem Reibungskoeffizient und daher in bestimmten 
l-allen mit e.nem ziemlich groOen Widerstand, welcher 
der Bewegung des Schiebers zwischen der verriegelten 

A n u VH^Hf r ^ g f en i >OSition ent segengesetzt wird. 
Auch d.e Handhabung der Bindung kann schwierig wer- 
den als Folge des Eindringens von Schnee und der Bil- 
dung von Eis im Inneren der Gleitschiene 

Die vorliegende Erfindung betrifft Verbesserungen 
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. -t> — uiiu wciwicr in aieser 

mchtbeschrankenden Ausfuhrungsform nach hinten of- 
fen ist. Dieser Haken 7 ist nach hinten durch einen Tei! 
bzw. einen Steg 8 verlangert. welcher in eine Langs- 
schiene 9 eingreift, welche an einer FuBplatte It befe- 
stigt ist, die ihrerseits auf der Oberseite des Skis 2 befe- 
stigt ist, wobei die Gleitschiene 9 und die FuBplatte (1 
durch zwei abgeschnittene und gekrummte Blechteile 
gebildet werden. 

Der Steg 8 des Schiebers 6 kann unter enger Fuhrung 
zwischen der oberen Gleitschiene 9 und der unteren 
FuBplatte tl in Langs rich t un g gleiten. Die Gleitschiene 
9 ist an ihrem vorderen Ende fest mit einem frontalen 
Flugel 12 verbunden, welcher sich quer und vertikal 
nach oben erstreckt Dieser Flugel 12 bildet einen fron- 



fur eine solche Bindung mit dem Z el d^ei^5« T i au^^ ° ieSer F,Qgd 12 bildet einen fron 
Verriegelungsschiebers g zu r£S2 Sie a^f 55 ttl «» A ?«J«af «rdte Verhakungsachse 5 des Schuhs 3 
zeichnete Dichtheit zwischen H^ v".^ ^ Iche in der m Rg. i dargestellten Verriegelungsposi- 

tion zwischen dem Haken 7, welcher sich in seiner hinte- 
ren Endposition befindet, und dem frontalen Anschlag 
12 gefangen gehalten ist In der Entriegelungsposition 
60 wie sie in Fig. 3 dargestellt ist, ist der Haken 7 nach vorn 
verschoben, derart, daB zwischen dem Ende seines obe- 
ren Abschnitts und dem frontalen Anschtag 12 ein aus- 
reichender Raum vorgesehen ist, urn der Achse 5 zu 
lungsschieW und d^fcsten a^Senr m r n S« erlauben nach oben zu entweichen. wodurch der Schuh 
ein Gleitelement aus K^Z^^ ^ ^ 65 V °" der Bmdun S freigegeben wird. 

welches auf deTselte 5 , J^T f V-iegelungsschiebers 6 im fn- 

ist. die sich aus der relativen Bcwc™ fJ^K ^ « £™i der Gleitschiene 9 unter Reduzierung der Rei- 

oewegung zwischen dem bungskrafte zu verbessern. ist der Steg 8 des Schiebers 



zeichnete oTchtheit zwischen'dem VcrricJe!^S35^ 
ber und seiner Gleitschiene zu gewahrleisten. 
.in^ Z h T die f Bindun g Halten des vorderen Ende 
eines Schuhs auf emem Langlaufski mit einem Verriege- 
iungsschieber. der unter der Wirkung eines Steueror- 
gans m Ungsnchtung bewegbar in einer auf dem Ski 
befestigten Gleitschiene montiert ist, erfindungsgemafl 
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fest mit einem Gleitelement 13 aus ICunststoffmaterial 
verbunden, welches zwischen die Oberseite des Stegs 8 
des Verriegelungsschiebers 6, auf welchem es befestigt 
ist, und die Unterseite 9a der horizontalen oberen Wand 
der Gleitschiene 9 eingefugt ist. Dieses Gleitelement t3 5 
kann aus einem ebenen Plattchen bestehen oder es kann 
einen umgekehrt U-fdrmigen vertikalen Querschnitt 
aufweisen, wie dies aus Fig. 2 hervorgeht, urn die Ober- 
seite des Stegs 8 des Verriegelungsschiebers 6 und die 
beiden seitlichen Seiten dieses Stegs eng abzudecken. 10 

Das Gleitelement 13 tragt auf seiner Oberseite quer- 
verlaufende Vorsprunge 14 aus relativ flexiblem Materi- 
al, welche plastisch oder elastisch verformt sind, derart, 
daC sie immer mit einem bestimmten Druck gegen die 
Unterseite 9a der oberen Wand der Gleitschiene 9 ge- 15 
druckt werden. Hierzu haben die Vorsprunge 14, welche 
aus querverlaufenden Rippen bestehen konnen, welche 
z.B. einen Querschnitt eines gleichschenkligen Dreiecks 
mit nach oben gerichteter Spitze aufweisen, im Ruhezu- 
stand, wie dieser in strichpunktierten Linien in Fig. 1 20 
dargestellt ist, eine Hohe a, welche geringfugig groBer 
als der Abstand b zwischen der Oberseite des Gleitele- 
ments 13 und der Unterseite 9a der oberen Wand der 
Gleitschiene 9 ist Hierdurch werden die relativ flexiblen 
Vorsprunge 14 des Gleitelements 13 wahrend des Ein- 25 
f uhrens des Steges 8 des Verriegelungsschiebers 6 in die 
Gleitschiene 9 ein wenig plattgedriickt, und sie reiben 
auf der Unterseite 9a der oberen Wand der Gleitschiene 
9. Demzufolge gewahrleisten sie eine perfekte Dichtheit 
sowie eine {Compensation von Herstellungstoleranzen, 30 
was eine weniger genaue Herstellung der Bestandteile 
ermoglichL 

Die zwischen den Vorsprungen 14 begrenzten Raume 
konnen benutzt werden, urn Schmiermittelreserven 15 
zu bilden, welche zur Schmierung der Unterseite 9a der 35 
oberen Wand der Gleitschiene 9 beitragen und somit 
das Gleiten durch Reibungsverringerung erleichtern. 

Auf seiner Unterseite kann der Verriegelungsschie- 
ber 6 auf einem anderen Gleitelement 16 aus Kunst- 
stoffmaterial gleiten, welches aus einem ebenen Piatt- 40 
chen bestehen kann, welches auf der FuBplatte 11 befe- 
stigt ist, wenn diese aus Blech besteht, um die Reibungen 
zwischen der Unterseite des Schiebers 6 und der FuB- 
platte 11 zu verringern, welche die untere Wand der 



frontalen Anschlag 12 zusammenwirkt, kann die Erfin- 
dung selbstverstandlich ebenfalls auf Vorderbindungen 
angewendet werden, bei welchen der Haken des Verrie- 
gelungsschiebers nach vorn offen ist und mit einem 
frontalen Anschlag zusammenwirkt, welcher vor diesem 
Haken angeordnet ist, oder mit jeder anderen Bindungs- 
art, welche ein in einer Gleitschiene gleitendes Element 
aufweist. 



Patentanspruche 



1. Bindung zum Halten des vorderen Ende eines 
Schuhs (3) auf einem Langlaufski (2) mit einem Ver- 
riegelungsschieber (6), der unter der Wirkung eines 
Steuerorgans in Langsrichtung bewegbar in einer 
auf dem Ski befestigten Gleitschiene (9) montiert 
ist, dadurch gekennzeichnet, dafl zwischen dem 
Verriegelungsschieber (6) und der festen Gleit- 
schiene (9) mindestens ein Gleitelement (13) aus 
Kunststoffmateriat eingefugt ist, welches auf der 
Seite, welche der Reibung unterworfen ist, die sich 
aus der relativen Bewegung zwischen dem Verrie- 
gelungsschieber (6) und der Gleitschiene (9) ergibt, 
querverlaufende Vorsprunge (14) aus relativ biegs- 
amem Material aufweist, welche derart plastisch 
oder elastisch verformt sind, daB sie immer mit ei- 
nem bestimmten Druck gegen die Seite gedruckt 
werden, auf welcher sie wahrend der Langsbewe- 
gung des Verriegelungsschiebers (6) gleiten. 

2. Bindung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Vorsprunge (14) durch querverlaufende 
Rippen gebildet werden. 

3. Bindung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorsprunge (|4) im Ruhezu- 
stand eine Hohe (a) aufweisen, welche geringfugig 
groBer ist als der Abstand (b) zwischen der Seite 
des Gleitelements (13), von welcher sie ausgehen, 
und der Seite (9a), auf welcher sie gleiten. 

4. Bindung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB Schmiermittelreserven 
(15) in den Raumen vorgesehen sind, welche von 
den Vorsprungen (14) begrenzt werden. 
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ne Vorsprunge (14) gegen die untere Wand der 
Gleitschiene (9) reiben. 
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